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Arne Nielsen var kri-
t isk, da DLF Trifolium 
beslut tede at  sat se p"  
elekt riske gaf felt rucks. 
I dag er han overbevist . 
El-t rucks understùt ter 
virksomhedens grùnne 
image, og der spares 
penge hver eneste t ime. 
Brñ ndstof forbruget  er 
vñ sent ligt  reduceret  
sammenlignet  med gas-
t rucks. Det  samme er 
omkostninger t il vedli-
gehold.

Af Jesper B. Nielsen

Det var ikke let at vñ re Arne 
Nielsen i sommeren 2008, 
da han skulle have en ny 
gaffeltruck. Som driftsleder 
i DLF Trifoliums produkti-
onsafdeling i Ringsted har 
han ansvaret for, at de store 
mñngder af frù, der hver dag 
kommer ind p!  ºfabrikkenº, 
bliver analyseret, sorteret, 
opbevaret og emballeret for 
til sidst at forlade fabrikken 
i pakker, sñkke og bigbags 
til eksportmarkeder p!  den 
anden side af kloden.

At r! de over effektive 
og p! lidelige gaffeltrucks 
er vigtigt for Arne Nielsen, 
s!  han kan leve op til sit an-
svar. 

- Vi lagrer vores frù, grñs 
og klùver i store trñkasser. 
Til at  ̄ytte rundt p!  dem og 
stable dem bruger vi gaffel-
trucks, forklarer Arne Niel-
sen. 

I Ringsted har DLF Trifo-
lium 10 gaffeltrucks og 10 
truckfùrere. Truckene kù-
rer hver dag, og fùrerne sid-
der i dem hele dagen. Man-
ge af truckene er gamle og 
har relativt hùje vedligehol-
delsesomkostninger. N! r 
omkostningerne bliver for 
hùje, ansùger Arne Nielsen 
hovedkontoret om at f!  nye 
trucks. 

I 2008 ville Arne gerne 
have udskiftet en enkelt 
truck. P!  det tidspunkt hav-
de DLF Trifoliums ledelse 
besluttet, at man ville satse 
p!  elektriske gaffeltrucks 
fra Still. 

- Indtil da har vi kun kùrt 
med gas-trucks her i Ring-
sted, s!  jeg var noget skepti-
ske over for den beslutning; 
men det skulle da afprùves, 
siger Arne Nielsen.

Der blev kùbt syv Still 
trucks til fordeling mellem 
selskabets 12 afdelinger. 
Den ene el-truck kom til 
Ringsted. 

- Jeg var skeptisk og fast 
besluttet p!  at efterprùve 
det regnskab, som Still hav-
de sat op, forklarer Arne 
Nielsen.

- De havde lovet en stor 
brñndstofbesparelse ved 
at skifte fra gas til el. Der-
for ® k vi sat en el-m! ler op 

kun for at tjekke, hvad det 
koster at oplade en el-truck. 
Ved at sammenholde el-for-
bruget med de driftstimer, 
som trucken har kùrt, kan 
vi nemt regne prisen ud. Vi 
ved, hvad vi giver for en kw-
time, og vi ved, hvad vi gi-
ver for et kilo gas. 

Sparer penge
Arne Nielsen m! tte konstate-
re, at der virkelig var en be-
sparelse. Re-
sultatet blev, 
at el-trucken 
er 10-12.000 
kroner bil-
ligere pr. ! r 
i brñndstof 
og vedlige-
hold. Hertil 
kommer at 
driftstime-
forbruget  er 
mindre p!  
eltrucken, 
fordi den ik-
ke kùrer p!  
timeuret i 
tomgang, el-
ler den tid 
hvor truckfù-
reren venter 
p!  lastbilen. 
Til sammen-
ligning kùrer 
motoren p!  
en gastruck 
hele tiden. 
Det slider i 
lñngden og 
det koster #

- Resulta-
tet er ikke 
til at komme 
uden om. 
Den bereg-
ning, vi ® k 
fra Still, in-
den de kom 
med truck-
en, passer 
godt med de 
erfaringer 
vi har efter 
2000 timers 
kùrsel med 
el-trucken.

- Det koster cirka 42 kro-
ner at oplade et batteri, og 
det giver mellem 7,9 og 8,4 
driftstimer afhñngig af, 
hvordan trucken bruges. I 
gennemsnit kùrer vi 8 drift-
stimer pr. opladning. En 
driftstime koster 5,0 ± 5,25 
kroner i eludgift, mens en 
driftstime med en gas-truck 
koster mellem 6,41 og 8,73 
kroner i gas alene.

- Jeg sparer 2-3 kroner pr. 
time. En truck hos os har 
cirka 1400-1600 driftstimer 
om ! ret. Jeg kan alts!  f!  en 
besparelse p!  knap 5.000 
kroner om ! ret i ren brñnd-
stofforbrug.

En god forretning.
Tidligere betùd brñndstof-
forbruget ikke s!  meget for 
DLF Trifolium, men i dag er 
Arne Nielsen overbevist om, 
at det er en god forretning.

- Vi havde et serviceregn-

skab for hver truck. Det dan-
nede grundlag for, hvilken 
truck, der skulle udskiftes. 

- N! r trucken blev for dyr 
i reparation og vedligehold, 
skiftede vi den ud. Vi s!  ik-
ke p!  truckenes brñndstof-
forbrug. Vi kùbte gas ind i 
en samlet pulje, og truckene 
tappede, n! r de havde behov 
for det. 

- Brñndstof havde vi ikke 
nok fokus p!  tidligere; men 

det er da ñndret nu, siger Ar-
ne Nielsen.

Serviceomkostninger
Det er ikke kun brñndstof-
forbruget, der spares penge 
p! . Omkostningerne til ser-
vice og vedligehold er ogs!  
blevet halveret med el-truck-
en.

- Vi arbejder med frù og 
grñs i vores haller, og vi har 
et rimeligt stùvet miljù. Det 
betyder, at gaffeltruckenes 
kùlere bliver stoppet til med 
forskelligt slags stùv. Moto-
ren bliver overophedet, og 
om sommeren m!  vi blñse 
kùleren af  ̄ere gange om da-
gen for at holde temperatu-
ren nede.

- Vi har jñvnligt repara-
tioner af topstykke og top-
pakninger, fordi motoren er 
blevet for varm. Det er ikke 
unormalt inden for vores 
branche. Vi er en produkti-

onsvirksomhed, og selv om 
vi hele tiden gùr rent, ligger 
der hele tiden noget p!  gul-
vet. Det kan ikke undg! s, 
selv om vi har ® ltre og ud-
sugning p!  vores procesan-
lñg. Motortruckene hvirvler 
stùvet op, og det sñtter sig i 
kùleren.

- Det oplever vi ikke med 
el-trucken.

El-trucken har desuden 
lñngere serviceintervaller 

end vores motortruck. Vi 
kan kùre 500 timer med el-
trucken og 300 timer med 
motortrucken, fùr de skal til 
service.

P!  de 2.000 timer Still 
el-trucken har kùrt hos os, 
har vi haft omkostninger p!  
4.000 kroner til service, sik-
kerhedseftersyn og vedlige-
holdelse. Det er 2 kr. pr. ti-
me. En tilsvarende gastruck 
har kostet 10.000 kroner for 
de samme timer.  Det er 5 
kroner pr. time.

- Her har vi en besparel-
se p!  3 kroner pr. time ± og 
med 1400-1600 driftstimer 
om ! ret kan vi ogs!  spare 
knap 5.000 kroner om ! ret 
p!  service. 

Der er ikke noget, som 
kan g!  i stykker p!  en el-
truck. P!  en motortruck skal 
der skiftes olie® lter, gas® l-
ter, platiner osv. Endelig skal 
man ogs!  vñre opmñrksom 

p! , at en el-truck er hurtige-
re at servicere. Det vil sige, at 
den er ude af drift i kortere 
tid. 

Arbejdsmiljùet
Vi har ogs!  konstateret, at 
arbejdsmiljùet ved nogle 
procesmaskiner er blevet 
vñsentligt bedre, efter at vi 
har f! et en el-truck. B! de for 
truckfùreren, men ogs!  for 
manden, der g! r p!  gulvet 

ved siden af. 
Der er heller 
ikke den stùj, 
som der var 
fra motor-
truck. Heller 
ikke den bag-
blñst. Det 
oplever man 
ikke.

Siden vi 
har f! et den-
ne Still, op-
lever truck-
fùreren ikke, 
at han har 
hovedpine 
eller er trñt 
i hovedet, 
n! r han kom-
mer hjem 
om aftenen. 
Vor elektri-
ske Still gaf-
feltruck ar-
bejder uden 
stùj og ingen 
rùg. Det er 
vñsentlige 
forbedringer 
af truckfùre-
rens arbejds-
miljù. Truck-
en er trods 
alt truckfùre-
rens arbejds-
plads i otte 
timer. Hos 
os sidder en 
truckfùrer i 
sin truck i ot-
te timer. 

Arne Niel-
sen er ikke 
i tvivl. Nñ -
ste gang, der 

skal skiftes en truck, skal 
det ogs!  vñ re en el-truck.

- Det var svñrt at imple-
mentere el-truck nummer 1. 
Det bliver ikke svñrt an im-
plementere nummer 2, siger 
Arne Nielsen.

- Mine truckfùrere vil alle 
gerne kùre el-trucken. Det 
bliver heller ikke svñrt at 
overtale vores ledelse. Jeg 
sparer penge hver time ved 
at kùre el-drift frem for gas-
drift ± og i serviceomkost-
ninger. Der ligger ogs!  en 
pñn besparelse.

Nemt bat teriskif t
For 10-15 ! r siden havde 
vi et par el-trucks, men de 
fungerede ikke. Medarbej-
derne ville ikke kùre med 
dem. Derfor var jeg noget 
betñnkelig ved at skulle in-
vestere s!  mange penge i en 
el-truck, hvis den bare kom 
til at st!  stille i et hjùrne og 

samle stùv. El-trucks har haft 
et d! rligt ry, men i dag er der 
intet problem med dem. De 
kan det samme, som en mo-
tortruck ± og de arbejder li-
ge s!  hurtigt. Der er virkelig 
sket en udvikling med dem, 
siger Arne Nielsen.

- Vi har valgt en lùsning 
med et ekstra batteri, der 
hele tiden et ekstra batteri 
og lader op. Det tager ikke 
tre minutter at skifte batte-
ri. Stills lùsning med batte-
riskift ud af siden p!  truck-
en er genial. Man kùrer hen 
med batteriet p!  en lùfte-
vogn. Trñkker det gamle ud 
og skubber den nye ind. S!  
kùrer trucken igen.

Grùn virksomhed
Midt i denne tid med CO2-
debat glñder det ogs!  Arne 
Nielsen, at el-trucken udle-
der mindre CO2 end en gas-
truck.

- Vi vil gerne vñre en grùn 
virksomhed, forklarer han.

- El-trucken er et af mid-
lerne til det. Vores lastbiler 
kùrer ogs!  med partikel® ltre, 
ligesom vi er i dialog med vo-
res eksterne vognmñnd om 
deres miljùp! virkning.

- Dertil kommer, at de frù, 
ukrudt og grñs-rester, som 
vi frasorterer under vejs i vo-
res produktion, bliver samlet 
op og sendt til Amagervñr-
ket. Her bliver det brñndt og 
brugt til fjernvarme i Kùben-
havn.

- Der er ! rligt tale om 
1000-1500 ton frù-affald, 
som p!  den m! de bliver gen-
brugt.

Den bl"  knap
Der er ̄  ere besparelser i ven-
te for Arne Nielsen. Nñste el-
truck, der skal investeres i, 
bliver $n med Stills BlueQ-
teknologi.

- Det er en yderligere mu-
lighed for besparelse, forkla-
rer Morten Lyng, der er Key 
Account Manager hos Still, 
og som har konsulteret DLF 
Trifolium til at investere i el-
trucks.

- Med BlueQ-teknologien 
sñttes der en grñnse for ac-
celerationen. Desuden g! r 
trucken i standby, n! r den 
holder stille, og hvis fùreren 
forlader trucken. Det sparer 
strùm. Disse fordele aktive-
res ved hjñ lp af en bl!  knap 
p!  instrumentbrñttet. Den 
bl!  knap signalerer BlueQ.

- Vi kan eftermontere 
BlueQ p!  de eksisterende el-
trucks. De 5.000-10.000 kro-
ner det koster, kan hurtigt 
tjenes ind igen.

- Jeg har lovet dem yderli-
gere besparelser for de nye 
trucks med BlueQ. Det skal 
nok blive tjekket. Jeg f! r ik-
ke lov til at komme igennem 
med salgsgas hos DLF Trifoli-
um. Alle vores p! stande, bli-
ver efterprùvet. Men det gùr 
intet ± for det vi lover, er na-
turligvis blevet opfyldt.

M odst and vendt  t i l  god oplevelse

Arne Nielsen - skepsis vendt  t il anerkendelse. El-t rucks er sagen, b" de for ùkonomien 
og for medarbejderne.


